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JARNVAGSSTATIONEN I FAGERAS

297 jarnvégsstationer ritade han i Sverige under den stora utbyggnaden av Sveriges
jarnvéagsnat - jarnvagsarkitekten Adolf Wilhelm Edelsvard.

Under hosten 1870 utfordes flera forslag till /
byggnaden, alla nédstan identiskt lika, men den
20 sept 1870 patecknades en ritning av arkitekt
AW Edelsvérd och en anteckning pa en senare
arbetsritning anger "Byggdt vid Fagerds 1871" .
Troligen var stationen klar till invigningen av
nordvistra stambanan, 1871.!

Invigningen skedde den 19 nov 1871 och det var
strackan Karlstad-Arvika som slutligt kom att
sammanbinda Stockholm med Oslo (Kristiania)

En av dessa 297 stationer var Fageras station. Pro=
LR

P4 ritningen kan man se att det fanns en
kombinerad Vestibul och III.kls Vantsal samt en
gemensam II och Lkls Viantsal. Till denna senare
vantsal fanns ocksa ett "Damrum" och en
"Closette" . I Frykerudsboken® beréttas att den
finare véantsalen utnyttjades av greven pa

Longs slott och dennes géster varav Oscar II:s
maka var en.

Ett rum &r bendmnt "Lampist". Lampisten var den man som svarade f6r alla
oljelampors funktion, vilket torde ha varit en omfattande och viktig uppgift innan
elektrifieringen kom.

P4 en ritning anges ocksa att stationsbyggnaden var tankt att uppféras dven vid
Carlslund men sedan har namnet Carlslund strukits Gver.

Adolf Wilhelm Edelsvard

Ingenjorsarkitekten Edelsvard (1824-1919) var f6dd i Ostersund, utbildade sig inom
Ingenjorskaren och gjorde studieresor till kontinenten och England. Han var chef for
Statens Jernvagars Architektkontor under dren 1855-1895. Samtidigt hade han eget
arkitekt-kontor dar han ritade ett flertal kyrkor, skolhus och privata villor och han
undervisade i matematik och teckning vid olika skolor. Han ritade dven en
utstédllningshall till Karlstads-utstédllningen 1862.

Efter flytt till Stockholm tillhérde han tidvis Stockholms stadsfullméktige, var medlem
i Konstnarsklubben, Svenska Bibelsallskapet, Svenska Missionssallskapet, Kristliga
Foreningen af Unge Mdn mm mm. Man kan undra hur han hann med allt detta.
Forutom alla stationsbyggnader ritades ocksa ca 5500 andra byggnader i anslutning till
jarnvagen.

Stationshusen pa landet gavs flera olika modeller. Detta till skillnad mot t ex
Fryksdals-banan dér goteborgsarkitekten Yngve Rasmussen gav alla husen ett enhetligt
formsprak. Se texten om Frykdsen.

! Kopior pa originalritningar till stationen, 1870, se bilagor
2 Frykerudsboken Il, avdelning Il, sid 25



Gunilla Linde anger i sin bok® &tminstone 10 olika modeller f6r landsortsstationer.
Den som ndrmast 6verensstimmer med Fagerds station dr Boxholmsmodellen, se bild
nedan. Denna modell blev mycket vanlig men utformades med vissa variationer.
Kéannetecknande f6r modellen &r bl a rektangulér form, tvavaningsbyggnad med
vindsvaning, skdrmtak mot jarnvédgssparen, fasadmaterial av tegel och en mer eller
mindre framtrddande frontespis. Frontespisen finns pa ett odaterat forslag till
ombyggnad av Fagerds station, men den kom aldrig till utférande. Pa en Fageras-
ritning finns noterat “med skiffertak” vilket kanske inte var standard. Idag har
skiffertaket bytts till profilerad plét vilket nog kan betraktas som ett stilbrott.

En variant med samma utformning som Boxholmsmodellen dr Hallndsmodellen men
dér anvandes trd som fasadmaterial i st f tegel.

Anledningen till att Fagerds station fick denna imponerande storlek var att Fageras blev
en omlastningsstation f6r godstransporter med sk "hastforor" till och fran Fryksdalen.
Nar sedan tillverkningen av trdmassa startade vid Frykfors 1888 kade betydelsen av
stationen ytterligare. Slipmassan kordes av ortens hastédgare fran Frykfors till ett
massamagasin, som ldg vaster om nuvarande godsmagasin, foér vidare transport med
jarnvédg. Nar sedan Fryksdalsbanans forsta etapp, den mellan Kil och Sunne, 6ppnades
for trafik 1913 minskade Fageras station i betydelse som transportknutpunkt.

Frdn modellerna pa landsortsstationer skiljde sig stadsmodellerna genom att de
byggdes med ett hogre mittparti med sidoldangor och flyglar. Stadsmodellen kom ocksa
att anvandas vid storre jarnvagsknutpunkter.

Jarnvdgsstationen i Sommen, en av stationerna enligt Boxholmsmodellen

% Gunilla Linde: "Stationshus 1855-1895” (Svenska Jarnvagsklubben1989)



Jarnvégsstationen i Fageras 1996

FAGERAS STATION.

Fageras station, omkring 1902*

Stationsnamnet Fageras ar fran borjan knutet till herrgdrden som vi i dag oftast kallar
”Fagerds gard”. G&rden omnamns i jordebok fradn 1606 som ett fralsehemman.’

Den &r hogt och vackert beldgen vilket kan forklara namnet pa garden, lite konstigare ar
kanske att samhaéllet och stationen fick just detta namn eftersom de ligger i en dalgang.
Tétortsbildningen ligger kring hemmanet “Lund” men detta namn var ju redan
upptaget som ortnamn.

* Harald Lagerfelt, "Sveriges statsbanors stationshus i bilder” 1903
® Inge Nylin: Ndgot om ortnamnen i Frykerud (1994)
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Ovanstdende bild kommer ursprungligen fran “Ny Illustrerad Tidning” 1871.
Jarnvéagsbron 6ver Norsédlven, strax Oster om Fageras, byggdes 1871 och byggdes om
1918-1920. Detta finns utférligt beskrivet i Frykerud I1.”

® Fredrik Schtitz: ” Fran fornborgar till flygfalt’ (Byggférlaget 1978)
" Frykerud Il, avd I, sid 21-25.



JARNVAGSSTATIONEN I FRYKASEN

Arkitekt for stationsbyggnaderna langs Fryksdalsbanan var Yngve Rasmussen,
(1860-1923) fran Goteborg.

Forutom ett flertal stationshus pa strackan Goteborg-Boras, ett stationshus i Varshult,
som ligger mellan Aseda och Savsjostrém i Smaland, ritade han John Ericssons
mausoleum i Filipstad, flera villor, bl a f6r svagerskan Ellen Key (Villa Strand vid
Vittern) och flera kyrkor.

Ritningarna till Fryksdalsbanan, eller “Kil-Fryksdals-
banan” som det stdr pa ritningarna, gjordes som typ-
ritningar med 3 varianter: I klass, II klass och III klass.
Stationen i Frykasen byggdes enligt III klass som var
den enklaste och minsta modellen. ®

Tolita, Bickebron, V:a Amtervik och Lysvik utfordes
enligt II klass typ 2.

Utover dessa stationsmodeller ritade ark Rasmussen
typritningar pa Banvaktstuga och Uthus till banvakt-
stuga.

Stationsbyggnaden uEpft')rdes 1913 och anviandes for
sitt &andamal till 1965.

P& hemmanet Ana’s mark 1&g en héllplats for
Fryksdalsbanan som invigdes den 2 augusti 1913. ey R
KFJ (Kil-Fryksdalens Jarnvég) ville 1912 ha namnet ekt Yngve Rasmussen
Ana pé denna station, senare foreslogs samma namn som det néraliggande hemmanet
Gopasen. Nagra aktiedgare i bolaget skrev da till Kungl.Majt och ville ha namnet dndrat
till Frykerud. Ett nytt forslag frdn KFJ var dd Noldna men Kungl Jarnvéagsstyrelsen
beslot senare att stationen skulle heta Frykasen.

Kanske &r det en kombination av Frykerud och Gopasen.

8 Kopior pa ritningar till stationen, 1911, se bilagor
® Frykerud Il, avd Il, sid 144 (Stiftelsen Frykeruds historia1988)
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Ritningar pa Frykdsens station

Jarnvégsstationen i Frykasen, omkr. 1915



Att stationshusen ldangs Fryksdalsbanan har ett speciellt utseende kan man l4sa i Hans-
Olof Bostroms beskrivning av stationshusen i “P8 varmlandsk rals 7"
(Kéllhdnvisningar i den citerade texten finns i boken)

Isittrelativt enkla men uppfinningsrika och gediget genomarbetade
formsprak framstar Fryksdalsbanans stationsbyggnader som typiska
foretrddare av hog kvalitet for de svenska arkitekturidealen aren fore
forsta virldskriget. Bjorn Linn, professor i arkitekturhistoria vid Chal-
mers, menar att Fryksdalsbanans stationshus tillsammans med
Lallerstedts vid Stockholm—Westeras—Bergslagens jarnvig och Yngve
Rasmussens vid Sévsjostrom—Nissjo jarnvédg ar “de finaste uppsitt-
ningarna stationshus, som byggts i Sverige*.!5> Har deras konstnirliga
virde respekterats, i vilket skick befinner de sig idag?

Bostrom utvecklar sina funderingar om var Rasmussen kan ha fatt inspiration till den
ndgot ovanliga utformningen av stationshusen'":

Att soka forebilder for denna starkt personliga arkitektur i den
lokala byggnadskulturen dr meningslost. Snarare har byggnaderna ett
tydligt anglosaxiskt drag — ocksa i detaljer som de smarutiga fonstren
och de hogt uppdragna skorstenarna — vilket inte ar dgnat att forvana
med tanke pa det starka engelska och amerikanska inflytande som
gjorde sig gillande i svensk arkitektur alltifrdn dren fore sekelskiftet
och fram till forsta vérldskriget. Det lokala byggnadsskick som indirekt
ligger till grund for stationshusen &r da snarast engelsk och amerikansk
“vernacular architecture®, till exempel den engelska landsortsbyns
organiskt framvuxna bostadshus med deras asymmetriska plan, branta,
valmade tak (ursprungligen och ofta dnnu idag halmtéckta), kraftigt
over murlivet utskjutande takfall, deras ut- och inbuktningar i bygg-
nadskroppen och deras smarutiga fonster.

Detta anglosaxiska inflytande kan i Yngve Rasmussens fall vara
béde direkt och indirekt (han gjorde aldrig nagra studieresor till
England eller Amerika). Engelsk arkitektur var vilkénd och beundrad
i sekelskiftets Sverige, dit kinnedomen om den formedlats framst via
den 1893 grundade tidskriften The Studio. Men redan vid sekelskiftet
hade den engelska traditionen, alltifrin Philip Webb och hans Red
House for William Morris (1859) via Arts and Crafts-rorelsens arkitek-
tur, som den utformades av bl a Norman Shaw, Charles Voysey, M. H.
Baillie Scott och Edwin Lutyens, i Sverige formilts med en pa inhems-
ka forebilder byggd nationalromantik av arkitekterna Ferdinand Boberg,
Carl Westman, Ragnar Ostberg, Lars Israel Wahlman, Elis Benckert
och andra.!® Deras projekt presenterades och dryftades i arkitektur-
tidskrifterna, t ex Arkitektur och Teknisk tidskrift, och var vilkidnda
inom den svenska arkitektkaren. Rasmussens stationsbyggnader anslu-
ter rétt néra till sekelskiftets engelskinspirerade villor i Djursholm eller
till Carl Westmans Pressens villa i Saltsjobaden fran 1902.20

% vVarmlands nation, Uppsala:Pa varmldndsk réls — Jarnvégar i Vdrmland under 150 &r, 1996, sid 126
" Varmlands nation, Uppsala:Pa varmldndsk réls — Jarnvégar i Vdrmland under 150 &r, 1996, sid 133



Det kan emellertid inte helt uteslutas att de tunga valmade taken och
de kompakta byggnadsvolymerna i viss méan ocksa gér tillbaka pa tyskt
inflytande, och naturligtvis bor heller inte amerikanska forebilder
glommas bort; sdidana hade Rasmussen kunnat studera i The American
Architect and Building News.

Riksantikvariedmbetet i samverkan med SJ och Arkitekturmuséet gjorde 1968-1975 upp
en “vardplan for kulturhistoriskt och konstnérligt vardefulla stationshus” dar Frykdsen
betecknades som “byggnadsverk som dger sddant vdrde att de ej bor atgdrdas utan
foregdende samrad med ldansantikvarie (eller riksantikvarieambetet)”

1972 anmalde SJ till byggnadsnamnden i Kil att man ville riva huset.
Byggnadsnamnden beklagar beslutet och eftersom inte kommunen var intresserad av
byggnaden revs den 1972

'2 Stiftelsen Frykeruds historia1988:Frykerud Il, avd I, sid 144



Fageras stationshus
Bilagor: Del av kopior pa ritningar:
- Plan af 1a vaningen
- Plan af 2a vaningen
- Facade at garden
- Gafvelfacade
- Section

Originalritningar finns hos:

Fastighetsdiv Region Vést

tel 031 - 10 34 03

ritningarnr  E 2426 20 aug 1870
E 2440 31 aug 1870
E 2456 20 sept 1870
E 2464 odat
E 4926 odat

Frykasens stationshus
Bilagor: Del av kopior pa ritningar typritning Il klass:
- Bottenplan
- Plan av 6vre vaningnen
- Fasad mot linien
- Fasad mot garden

For jamférelse mellan de olika stationstyperna redovisas dven
- Il klass, Fasad mot linien
- | klass, Fasad mot linien

Fryksdalsbanans strackning:

342 Kil-Torsby /1 M10 L74a (1-25)
342 Kil-Torsby /1 M10 L73b (26-38)
342 Kil-Torsby /1 M10 L74c (39-60)

Ovanstdende originalritningar finns hos:
Riksarkivet,

Métslingan 17

Arninge

tel 08 — 446 38 90



